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@ Im Oberschlagsfall durch Airbagaktivierung aufstellbarer Oberrollbugel 

@ On Oberroilbugel (7) eines Cabriofahrzeugs enthalt als 
wesentliche Bestandteile einen im Gefahrenfall aktivierten 
Airt>ag (8) sowia dann im wasantJichen lotrecht nach oban 
weisenda saitllche Klappen (10, 11), die urn in Fahrzeug- 
Idngsiichtung weisanda Schwenkachsan (12, 13) zwtschen 
diesen Betriebsstellungen und im wesentlichen horizontal 
varlaufenden Stellungan (10*, IV) verschwenkbar stnd, in 
denen sie eine Abdeckung des zusammengefalteten Airbags 
(8) bilden (Rgur 1). 
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Beschreibung Airbags und der seitlichen Klappen» von der erforderli- 

Chen vorgegebenen Scheitelh6he des Oberrollbflgels 

Die Erfindung betrifft einen Oberrollbflgel gemaB praktisch imabhangig. 

dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. Da gerade Die Scheitelhdhe des erfindungsgemaBen Oberroll- 

sportliche Fahrer beim Fahren mit einem offenen Ca- 5 bugels kann, sof em dieser nur bei offenem Fahrbetrieb, 

briofahrzeug einen aus Sicherheitsgrunden an sich er- d. h. bei nidit in seiner Betriebsstellung beHndlichem 

forderlichen Oberrollbugel als stdrend empfinden, gibt Verdeck^ wirksam sein sol), allein im Hinblick auf sicher- 

es eine Reihe von konstnikdven Losungen, die einer- heitstechnische Erfordernisse gew^t sein. In der Regel 

seits einen bOgelfi^ien Fahrbetrieb ermdglichen, ande- wird man aber Interesse daran haben, dafi der Oberroll- 

rerseits bei eInem sensorisch erfafiten Oberschlagvor- 10 bOgel auch bei Betrieb mit durch das Verdeck geschlos- 

gang des Pahrzeugs den OberroUbQgel aus einer ver- senem Fahrzeug gleicfasam als Dacfaverstarkung wirk- 

senkten LAge In eine Betriebslage iiberfQhren. So be- sam ist Dann ricfatet sich die Scheitelhdhe des Oberroll- 

schreibt die gattungsbildende EP 0362 524 Bl, B60R bugels prakdschnach der DadihOhe an seiner Stelle. 

21/13, ein Cabriolet speziell mit einem schwenkbar gela- Wie'der Unteranspruch zum Ausdnick bringt, bietet 

gerten Oberrollbugel, der im Gefahrenfall aus einem 15 die Erfindung auch die Mdglichkeit der Unterbringimg 

Ablagehohlraum in einem mehrteilig ausgefuhrten Ver- des Airbags m einer Ausnehmung oder Mulde des Ver- 

deckkastendeckel zusammen mit zumindest einem Teil deckkastendeckels. Grunds^tzlich ist es aber auch mdg- 

desselben durch Aktivierung eines Airbags in eine etwa lich, den Airbag und die seitlichen Klappen an einer 

lotrechte Wirkstellung verlagerbar ist Im Normalbe- anderen quer verlaufenden, stabilen FahnEeugstruktur 

trieb des Pahrzeugs ninunt also der Verdeckkastendek- 20 festzulegea 

kel den dann in eine etwa waagerechte Ebene herabge- Ein AusfQhrungsbeispiel der ErHndung wird un fol- 

schwenkten OberroUbQgel auf, und sobald sensorisch genden anhand der Zeichnung eriautert, deren Fig. 1 

ein Gefahrenzustand erfaBt wird, erfolgt durch Aktivie- perspektivisch einen hinteren Teil eines CabriofsSu*- 

rung des Airbags auch das Hochschwenken von Ober- zeugs schrflg von vom zeigt, w^hrend die Fig. 2 und 3 

rollbilgel nebst zumindest einem Teil des Verdeckka- 25 den L^gsschnittll-IIbzw. den Quersdmittlll-III durch 

stend^eis. das Fahrzeug wiedei^gebea 

Diese Konstruktion ermdglk;ht zwar eine Ablage des Betracfatet man zunSchst Fig. 1, so ist bei 1 die im 

OberroUbflgels so^ dafi dieser in sdner Ruhelage optisch einzehien nicht interesaerende Hedcpartie des C^abrio- 

verborgen ist, erfordert jedodi im Gefahrenfsdl die fahrzeugs mit den ruckwdrtigen Sitzen 2 und 3 (in der 

schnelleBewegung einer relativgroBen Masse, gebiklet 30 Regel gebildet durch eine Sitzbank)bezdchnet Bei 4 ist 

durch den Bestandteil des Verdeddcastendeckels* den ein Verdeckkastendeckel gezeichnet, der zur Abdek- 

OberroUbflgelunddie Masse des Au*baggewebes. kung des in einer Verdeckkastenmulde 5 (siehe Fig. 2 

Der Erfmduiig liegt die Aufgabe zugrunde, einen gat- imd 3) zusanunengefaltet ablegbaren Verdecks 6 dient 

tungsgemdfienUberrollbQgelzuschaffen^dermitgerin- Derartige Konstnjktionen sind bei Cabriofahrzeugen 

geremTeUeaufwandunddemgemaBgeringererbeweg- 35 bekannt und brauchen daher im einzehien nicht be- 

ter Masse herstellbar ist schrieben zu werden. 

Die erfindungsgem&Be Ldsiing dieser Aufgabe be- Um die Fahrzeuginsassen auf den rOckw^igen Sit- 

steht in den kennzeichnenden Merkmalen des Hauptan> zen 2 und 3 insbesondere vor Kopfverletzungen bei 

spruchs, eine vorteilhafte AusfOhrungsform der Erfin- OberschlagsvorgSUigen des Fahrzeugs zu schQtzen, ist 

dung beschreibt der Unteranspruch. 40 ein in den Figuren bei 7 in seiner ausgefahren Arbeitsla- 

Ein wesentliches Merkmal der Erfindung besteht dar- ge dargestellter Oberrollbflgel oder UberroUschutz vor- 

in, dad zur Gewinnung des OberroUbflgels gleichsam gesehen. Er besteht aus dem Airbag 8, der beim Anspre- 

der Aktivator desselben, namlich der entsprechend di- chen bekannter, nicht dargestellter Oberschlagssenso- 

mensionierte Airbag, mit herangezogen wird. Der auf- ren mittels eines Gasgenerators 9 aufgeblasen wird, so- 

geblasene Airbag, der demgemftfi — in Abweichungvon 45 wie seitlichen Klappen 10 und 11, die um in Fahrzeug- 

flblichen als Insassenschutzverwendeten Airbags — oh- langsrichtung verlaufende Sdiwenkachsen 12 und 13 

ne Gasaustrittsdffhungen ausgefflhrt ist, bildet im Ge- um etwa 90** schwenkbar am Fahrzeugaufbau bzw. am 

gensatz zu dem diskutierten Stand der Technik den we- Verdeckkastendeckel 4 gelagert and. Der Verdeckka- 

sentlichen Bestandteil des Oberrollbflgels» da er durch stendeckel 4 bildet eme MuUe bzw. einen Aufimhme- 

die un Gefahrenfall im wesentlichen in dne lotrechte 50 raum 14 fflr den Airbag 8 un mcht akti^erten, d. h. zu- 

Position hochgesdiwenkten seitlichen Klappen nur im sammengelegten Zustand; dann und die seitlkdien Klap- 

Beretch seiner Seiten verst&rkt wird. pen, wie in den Fig. 1 und 3 bei lO* und 11' angedeutet, in 

Auch diese tun in Pahrzeugiangsrichtung verlaufende Richtung nach innen in eine im wesentlichen waage- 

Schwenkachsen schwenkbar am eigentlichen Fahrzeug- recht veriaufende Ebene verschwenkt in der sie die 

aufbau angelenkten seitlichen Klappen erfflllen also ei- 55 Mukie 14 und damit den zusammengefalteten Airbag 

ne Doppelfunktion, indem sie im Normalbetrieb des abdecken. Bei Aktivierung des Airbags, also im Gefah- 

Fahrzeugs eine obere Abdeckung des dann zusammen- renfalle, werden die beiden seitlichen Klappen durch 

gefalteten Airbags bilden und diesen verbergen, w^h- den dann expandierenden Airbag in ihre im wesentli- 

rend sie im Oberschlagsfall seitliche Bestandteile des chen lotrechten Arbeitspositionen verschwenkt 

OberroUbflgels darstellen. eo Der Verdeckkastendeckel 4 ist im Bereich seines hin- 

Gegenflber dem eingangs diskutierten Stand der teren Endes um erne quer verlaufende Schwenkachse 15 

Technik mit einem diskreten OberroUbQgel, der im nor- schwenkbar am Fahrzeugaufbau angelenkt, so dafi nach 

malen Betriebsf all, d. h. in seiner AblagesteUimg, eine im Hochklappen des Deckels 4 das Verdeck 6 m seine bei 6' 

wesentUchen horizontal verlaufende Ebene bUdet und angedeuteteArbeitslage ausgefahren werden kamu 

eine zu seiner Unterbringiuig ausreichende "Lftnge", 65 Mit der Erfindung ist demgemftfi ein gattungsgemft- 

dh. Abmessung in Lingsrichtung des Fahizeugs. des fier OberroUbQgel geschaffen» der sich durch AusbU- 

Verdeckkastendeckels erfordert, ist <Me Ungsabmes- dung des Airbags als wesentlicher Bestandtdl dieses 

sung des erfindungsgemafien OfberroUbflgels, also des Bflgels durch besondersgeringenzus&tzUchenAufwand 
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und insbesondere kleine bewegte Massen auszeichnet 
Als weiterer Vorteil kann die Mdgiichkeit der relativ 
grofifUichigen Gestaltung der oberen Flache des Air- 
bags angefuhrt werden, wodurch beim Oberscblag ein 
Eingraben des BQgels in einen relativ weichen Erdboden 5 
vermiedenwird. 

PatentansprQche 

1. Im Oberschlagsfal) durch Airbagakdvierung aus 10 
einer niedrigen Ruhelage in eine aufgesteUte Ar- 
beitslage flberffihrbarer OberroUbflgel fOr ein Ca- 
. briofahrzeug, dadurch gekennzeidmet, daB der 
gasaustrittsdffnungsfrei ausgelegte Airbag (8) als 
Bestandteil des OberroUbflgels (7) sich in seiner Ar- 15 
beitslage von einer tragenden Fahrzeugstruktur bis 
in eine vorgegebene ScheitelhOhe erstreckt und 
zwischen dann als Bestandteile des OberrollbQgels 
(7) seidich aufgestellten KJ^pen (10, 11) verlftuft, 
die am Fahrzeugaufbau urn in FahrzeuglAngsrich- 20 
tung verlaufende Schwenkachsen (12, 13) schwenk- 
bar gehalten sind und bei in seiner Ruhelage be- 
findlichem OberroUbQgel (7) gemeinsam eine Ab- 
deckung des dann gef alteten Airbags (8) bDden. 
Z OberroUbQgel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, daB sich der Airbag (8) von einem Ver- 
deckkastendeckel (4) bis in die vorgegebene Schei- 
telhdhe erstredct und die Klappen (10. 11) zur Ab- 
deckung einer Vertiefung (14) in dem Verdeckka- 
stendeckel (4) zur Aufnahme des gefalteten Air- 30 
bags (8) angeordnet und ausgelegt sind. 
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